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2 — ECKE KOPENICKER

WELCHE ECKE?

Die Luisenstadt hat bekanntlich viele schéne Ecken. Aber wo wurde diese Ecke

aufgenommen? Wenn Sie den Ort wissen, schreiben Sie uns die Lésung und

vergessen bitte auch nicht Thre Post-Adresse! Denn unter allen richtigen Ein-

sendungen verlosen wir wieder einen Biichergutschein der Buchhandlung am
Moritzplatz. Schicken Sie uns Ihre Antwort per Post an: Ulrike Steglich
c/o Ecke Kopenicker, Elisabethkirchstrafle 21, 10115 Berlin oder per Mail an:

ecke koepenicker@gmx.net. Bitte vergessen Sie auch die Absenderadresse nicht!

Der Einsendeschluss ist Montag, der 11. Dezember. Unser letztes Bilderritsel
zeigte die Adalbertstrafe 42. Gewonnen hat Michael Loffler — herzlichen Gliick-
wunsch! Der Biichergutschein geht Thnen per Post zu.

Kongress gegen
Eigenbedarfs-
kiindigungen

Am Samstag, dem 18. November liddt
das »Biindnis gegen Verdrangung und
Mietenwahnsinn« alle Interessierten
zum berlinweiten Kongress gegen
Eigenbedarfskiindigungen ein.
In den letzten Jahren haben Eigenbe-
darfskiindigungen stark zugenom-
men. Der Kongress soll dazu dienen,
Informationen zu vermitteln und Er-
fahrungen auszutauschen, wie man
von Eigenbedarfskiindigungen betrof-
fene Mieterinnen und Mieter unter-
stiitzen kann. Vor Ort werden auch
viele Mieterinitiativen sein.
Nach einer kurzen Einfiihrung wird
es verschiedene Tische zum Aus-
tausch von Informationen und Erfah-
rungen zur verschiedenen Themen
geben, z.B.:
+ Umwandlung in Eigentumswohnun-
gen, was kann die Hausgemeinschaft
tun?

+ Wie funktioniert eine Begleitung bei
Besichtigungen von Kiuferinnen
und Kiufern?

+ Wie damit umgehen, wenn die Ei-
genbedarfskiindigung kommt?

+ Wie kann ich zum Eigentiimer der
Wohnung und zum angegebenen
Menschen, fiir den /die der Eigenbe-
darf angemeldet wird, recherchie-
ren?

+ Was ist wichtig bei einer Riumungs-
klage?

+ Gesundheitliche Auswirkungen

Die Veranstaltung findet am Samstag,

den 18.11.2023 von 14 bis 18 Uhr auf

dem Kreuzberger Dragoner-Areal im

»Kiezraum«, Obentrautstrafle 19—21

statt.

Ecken im Web

Samtliche Ausgaben der »Ecke Képeni-
cker« sind als PDF archiviert und abruf-
bar unter: www.luisenstadt-mitte.de, auf
der Website der Betroffenenvertretung
Nordliche Luisenstadt www.luise-nord.de
sowie auf der Website des Biirgervereins
Luisenstadt: www.buergerverein-luisen-
stadt.de
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Anlieger frei

Auch die WallstraBBe wird
FahrradstraBBe

Im Bezirk Mitte werden derzeit allerorten Nebenstraflen
zu Fahrradstrafen umgewidmet. Dazu gehort auch der
Straflenzug hinter den ehemaligen Festungsmauern aus
dem 17. Jahrhundert. Im historischen Célln und auf dem
Friedrichswerder erinnern heute noch die Straflennamen
an sie: Oberwall-, Niederwall- und Wallstrafle. Zur neuen
Fahrradstrafle gehort zusitzlich ein Stiick Markisches Ufer,
sie reicht also von der Jannowitzbriicke bis zum Hausvog-
teiplatz.

Die Arbeiten haben bereits begonnen und sollen noch in
diesem Jahr abgeschlossen sein. Die Fahrradstrafle wird be-
schildert, die Fahrbahn markiert, die neue Vorfahrtsrege-
lung und die Fahrbahnaufteilung klar erkennbar gemacht.
Die Kreuzungen werden auch fir Fuflginger und -innen
gut einsehbar gestaltet. Auflerdem erhilt die WallstraRRe
gleich hinter der Einmiindung der Strafle Am Kéllnischen
Park eine Durchfahrsperre aus Pollern. Dadurch soll der
Kfz-Schleichverkehr durch die Wallstrafle unterbinden
werden. Einsatz- und Rettungskrifte sowie die BSR kon-
nen diese Poller im Bedarfsfall jedoch herausnehmen.

In Fahrradstraflen gehért Radfahrern und -innen die ge-
samte Fahrbahnbreite, sie diirfen jederzeit nebeneinander
fahren und geben die Geschwindigkeit vor. Mit Kraftfahr-
zeugen darf man die Fahrradstrafle nur mit einem »Anlie-
gen« befahren, was durch das Zusatzzeichen »Anlieger
frei« signalisiert wird. Dariiber, was genau ein Anlieger ist
und was kein legitimes Anliegen ist, existiert in Deutsch-
land (wie sollte es anders sein), inzwischen eine komplexe
Rechtsprechung. So ist Anlieger oder Anliegerin beispiels-
weise, wer eine Person nur abholen will und gleich weiter-
fahrt, weil eben jene Person nicht anzutreffen ist. Kein An-
liegen im Sinne der Straflenverkehrsordnung ist anderer-

Am Mirkischen Ufer wurden die Fahrbahnmar-
kierungen fiir die neue FahrradstrafSe aufgebracht.
Nicht jeder nimmt das zur Kenntnis. Beachten Sie
bitte die Farbanhaftung am Vorderreifen!
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seits die reine Parkplatzsuche. In der Praxis ist die
Nutzungsberechtigung aber de facto nicht zu kontrollie-
ren. Denn im Zweifelsfall kann man ja einfach behaupten,
die Absicht gehabt zu haben, jemanden, eine Einrichtung
oder ein Geschiift zu besuchen.

Es gibt im Bezirk Mitte dennoch Fahrradstralen, die sehr
gut funktionieren, etwa die Linienstrafle in der Spandauer
Vorstadt. Hier kann man sogar manchmal Eltern beobach-
ten, die ihre Kinder auf dem Weg zur Grundschule mit Kin-
derridern auf der Fahrbahn hinter sich herfahren lassen.
Auf der Linienstrafle hat der Bezirk das System zur Markie-
rung von Fahrradstralen entwickelt, das jetzt auch im Stra-
flenzug Wallstralle umgesetzt wird: Eine griine Markie-
rung und gréflere Piktogramme auf der Fahrbahn verdeut-
lichen dabei den Status. Mit weif$en Markierungen werden
die sogenannten »Dooring Zonen« (der Gefahrenbereich
neben lingsparkenden Kraftfahrzeugen, in dem sich Fahr-
zeugtiiren 6finen) am Rand der Fahrbahn gekennzeichnet.
Dabei war es gar nicht so einfach, diese klare Signalisie-
rung der Radfahrstrafle durchzusetzen. Denn die Straflen-
verkehrsordnung sieht so etwas nicht ausdriicklich vor und
kennt eigentlich nur weif$ und gelb als Signalfarben zur
Fahrbahnmarkierung. Letztlich haben sich im Bezirk und
in der Senatsverwaltung die Pragmatiker gegen die Be-
denkentriger durchgesetzt.

Welchen Unterschied diese Fahrbahnmarkierung macht,
wird man kiinftig auf dem kleinen Stick Wallstrafle am U-
Bahnhof Mirkisches Museum beobachten kénnen, wo sich
die Bushaltestelle fiir die Linien 147, 165, 265 und N4o0 be-
findet. Denn auf den gut 200 Metern mit Busverkehr zwi-
schen Insel- und Neuer Rof3strafle ist keine Fahrradstrale
angeordnet. Dieser Abschnitt gehért zum iibergeordneten
Straflennetz Berlins, das man mit einem Kraftfahrzeug
auch ohne spezielles Anliegen befahren kann. Da die Wall-
strafle ostlich dieses Abschnittes durch die neuen Poller
und westlich durch den Spittelmarkt zur Sackgasse fiir Kfz
wird, wird der Teilabschnitt am Mairkischen Museum hin-
sichtlich der Kfz-Verkehrsbelastung kiinftig deutlich her-
vorstechen. cs
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Als Provisorium
geplant

Der Uferweg an der Spree
zwischen Jannowitz- und
Michaelbricke

Der Uferweg entlang der Spree wird auch im Abschnitt zwi-
schen Jannowitz- und Michaelbriicke vorerst nur als Provi-
sorium angelegt. Das erfuhren die Besucher und -innen ei-
ner Informationsveranstaltung, die KoSP als Gebietsbetreu-
er des Sanierungsgebietes Nordliche Luisenstadt gemeinsam
mit dem treuhdnderischen Sanierungstrdger Stattbau und
dem Landschaftsarchitektenbiiro gruppe F am 17. Oktober
durchfiihrten. Hier wurden die Ergebnisse einer Machbar-
keitsstudie prisentiert, die der Bezirk beauftragt hatte.

Der mafigebliche Grund fir das Provisorium sei, so berich-
tete Andreas Bachmann vom Biiro KoSP, die dringend not-
wendige Sanierung der Uferwinde der Spree, die an vielen
Stellen stark beschidigt seien. Diese Sanierung sei aber
erst in den 2030er Jahren geplant. Denn der Senat reparie-
re die Uferwiande des Berliner Stadtflusses in groflen zu-
sammenhidngenden Abschnitten. Seit etwa 2020 geschieht
dies im Bereich zwischen der Schleuse Charlottenburg und
dem Humboldthafen am Hauptbahnhof. Erst wenn diese
Arbeiten abgeschlossen sind, also frithestens 2030, komme
der Bereich 6stlich davon an die Reihe. Wann die nérdli-
chen Luisenstadt erreicht sein werde, kénne noch keiner
seriés vorhersagen: vermutlich irgendwann in den 2030er
Jahren.

Bis dahin ist das Sanierungsgebiet Nordliche Luisenstadt
aber lingst aufgehoben, die Finanzierung der Mafnahmen
wire verfallen. Deshalb soll jetzt am Uferweg ein etwa finf
Meter breiter Streifen entlang der maroden Uferwand fiir
die Bauarbeiten freigehalten werden, der im Ausnahmefall
mit flexiblen Gestaltungselementen ausgestattet werden
kann. Erst nach der Sanierung der Uferwinde kénne man
dort dauerhaft bauen.

Nicht alle begriiBen den 6ffentlichen Weg

Die Einrichtung des Uferwegs ist ein zentrales Projekt des
Sanierungsgebiets Nordliche Luisenstadt. Das ldsst sich
schon anhand des Gebietszuschnitts erkennen (siehe Karte
auf S. 15): Das gesamte Spreeufer zwischen dem histori-
schen Hafen und dem Ver.di-Gebdude ist Sanierungsge-
biet, davon ein langer Streifen zwischen Hafen und Mi-
chaelbriicke ohne nennenswertes Hinterland. Wenn man
den Uferweg jetzt zuriickstellen wiirde, so argumentierte
Bachmann, dann kénnte man in den nichsten Jahrzehnten
nicht damit rechnen, dass Berlin erneut einen Anlauf un-
ternimmt.

Manche der auf der Veranstaltung Anwesenden wiirden
das sogar gut finden: bei einigen direkten Anrainern stoft
der offentliche Uferweg nicht unbedingt auf Gegenliebe.

Denn natiirlich ist es schoner, die tolle Lage am Fluss ex-

klusiv im »Privatgarten« zu genieflen, als sie an einem 6f-
fentlichen Uferweg mit Touristengruppen teilen zu miis-
sen. Dabei brachten einige auch seltsame Argumente vor:
etwa, dass bei der 6ffentlichen Nutzung die direkten Anrai-
ner die Motivation verl6ren, gegen die Drogenszene vorzu-
gehen, die sich vor allem in den Sommermonaten auf dem
Geliande breit macht.

Partydrogen und Partyboote

Diese Drogenszene bildete den Stoff fiir allerlei Schrecken-
sphantasien. Es ist ja auch verstdndlich, wenn Anwohner
und -innen (auch die der hier neugebauten und nicht gera-
de billigen Eigentumswohnungen) verunsichert sind,
wenn sich im Gebiisch hinter ihrer Wohnanlage Sucht-
kranke Heroin in die Venen spritzen. Aber das verwilderte
Spreeufer ist definitiv kein Zentrum des Drogenhandels in
Berlin, obwohl man es auch hier natiirlich merkt, wenn
der polizeiliche Druck im »Goérli« oder am »Kotti« mal
wieder hochgefahren wird. Vor der Pandemie fand in der
Gegend zwischen U-Bahnhof Heinrich-Heine-Strafle und
dem Kraftwerk ibrigens tatsichlich ein schwunghafter
Handel mit Drogen statt: mit Partydrogen wie Ecstasy,
Koks oder Speed vor allem und nachts und am Wochenen-
de, wenn die Clubs in der Gegend gedflnet hatten. Am
Runden Tisch Kopenicker Strafle hérte man damals auch
stindig von Suchtkranken, die in den Treppenaufgingen
der Plattenbauten im Heineviertel ihre Drogen konsumier-
ten. Wihrend der Pandemie scheinen sich diese Verhilt-
nisse gedndert zu haben: In der Zeit, in der die Clubs ge-
schlossen blieben, etablierten sich in Berlin neue Formen
des Drogenhandels, u.a. die sogenannten »Koks-Taxis«,
iiber die sich manche Konsumenten inzwischen offensicht-
lich lieber versorgen als iiber den klassischen »offenen«
Drogenhandel auf der Strafle.

Andere Einwinde betrafen die Partyszene. So schlagen die
Planer und -innen vom Planungsbiiro »gruppe F« etwa in
der Mitte des Abschnitts die Einrichtung einer demontier-
baren Plattform vor, das als informelle Anlegestelle fur
Wassersportler dienen kénnte — gleich neben der Kithlwas-
ser-Auslaufstelle des Vattenfall-Heizkraftwerks. VDas sollte

noch einmal tberpriift werden, denn so eine Plattform
kénnte ja auch als Badestelle verstanden werden, obwohl
hier das Auslaufrohr unter der Wasseroberfliche gefihrli-
che Strémungen verursacht. Aber unabhingig von solchen
Gedanken sprachen sich ein Anrainer vehement gegen die
Anlegestelle aus: »Hier nerven schon jetzt die ganzen lar-
migen Partyboote. Wenn man denen auch noch die Mog-
lichkeit bietet, anzulegen, dann wird es ja noch schlim-
mer!«

Fir Radfahrende wenig geeignet

Die Planer und -innen werden den Uferweg, so verspra-
chen sie nach der Veranstaltung im personlichen Gesprach
mit der Redaktion, mehr als Fuflweg behandeln statt als
Radweg, obwohl ihr Auftrag eigentlich die Planung eines
kombinierten Fuff- und Radweges ist. Denn an einer Stelle
ist der Uferweg ja bereits gebaut, auch wenn er nicht als
solcher genutzt wird: auf dem Geldnde von Vattenfall. Hier
aber ist er teilweise so schmal, dass es wohl regelmiRig zu
Konflikten zwischen Radfahrenden und Zu-Fuf$-Gehenden
kommen wird: An der Rampe hoch zur Michaelbriicke
zum Beispiel oder unter der Briicke, die nur auf einem be-
sonders schmalen Wegstiick unterquert werden kann. Die-
se Konfliktbereiche zwischen Rad- und Fufdverkehr lassen
sich baulich nicht mehr entschirfen.

In der Alltagspraxis der Berliner Innenstadt spielt es zwar
eine eher kleine Rolle, ob ein Fulweg offiziell fiir Radfah-
rende frei gegeben ist oder nicht. Kaum einer kennt und
kaum einen kiimmert hier den Unterschied zwischen dem
blauen runden Schild mit dem Fuflgingersymbol und dem,
das darunter zusitzlich auch noch ein Fahrrad zeigt.
Dennoch wire es sinnvoll, schon jetzt die Nutzung durch
Radfahrende aus der Aufgabenstellung zu entfernen. Das
wire ein Signal fiir jene Unternehmen, die gefiihrte Rad-
touren durch die historische Innenstadt organisieren, dass
der Uferweg fiir sie nicht geeignet sein wird.

Die Route entlang der Spree der Noérdlichen Luisenstadt
wire inhaltlich namlich besonders interessant. Denn von
hier aus hat man nicht nur eine spektakuldre Aussicht auf
Monumente der Berliner Clubszene wie den Holzmarkt

mit dem »Kater Blau«, sondern kann seinen Kunden auch
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echte Mauerreste und sogar ein ehemaliges Bootshaus der

DDR-Grenztruppen prasentieren. Gefiihrten Radtouren
umfassen meist ein bis zwei Dutzend Fahrrider, die eins
hinter dem anderen in einer langen Schlange daherkom-
men. Spitestens im Vattenfall-Abschnitt wiirde das regel-
mifig zu kaum vermeidbaren Konflikten fithren, wenn die
Benutzung des Uferwegs fiir Radfahrende legal sein wird.

VerschlieBbare Tore bei Vattenfall

Der Spreeuferweg wird im Bereich von Vattenfall nach sei-
ner Fertigstellung allerdings nicht immer durchgéngig be-
nutzbar sein. Denn ab und an werden sich die Tore am
Kraftwerksgelinde verschlieflen, etwa wenn der Oltank
des Heizkraftwerks per Schiff betankt wird. Das lduft zwar
in der Regel mit Gas (und in der Zukunft vermutlich mit
Wasserstoff), ldsst sich im Notfall aber auch voriiberge-
hend auf Ol umstellen. Der Oltank befindet sich auf der
hinteren Grundstiicksecke gleich neben dem Uferweg und
dem Wohnhaus Rungestrafe 19.
Als die Noérdliche Luisenstadt zum Sanierungsgebiet wur-
de, war auch gepriift worden, ob man einen Fuflweg zwi-
schen Spreeufer und Rungestrafle iiber das Betriebsgeldn-
de hinweg einrichten konnte. Das ldsst sich noch heute
noch am Umriss des Sanierungsgebiets (Seite 15) erken-
nen. Aus Sicherheitsgriinden wurde diese Idee schliefilich
verworfen. Der Oltank ist nimlich ein »Storfallbetrieb«,
um den herum laut der »Seveso-III-Richtlinie« der EU ein
Sicherheitsbereich besteht. Der Fulweg wire dabei direkt
iiber besonders sensible Leitungszonen verlaufen, die da-
durch praktisch 6ffentlich zuginglich geworden wiren.

cs

Mehr zum Thema finden Sie auf der Gebietswebsite
www.luisenstadt-mitte.de
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Finanzierungssuche
far den Grinzug
MichaelkirchstraBe

Erste Planungsschritte fanden bereits
2021/2022 statt

Vor zwei Jahren begannen die Planungen fiir eine Neugestaltung des
bereits in Ansitzen vorhandenen Griinzugs Michaelkirchstrafle. Da-
bei soll der Seitenstreifen entlang der Michaelkirchstrafle als Kalt-
luftschneise und Griinzug erhalten, gesichert und qualifiziert wer-
den.

Zusitzlich soll der Abschnitt zwischen Képenicker Strafle und Mi-
chaelkirchplatz zu einer wohnungsnahen 6ffentlichen Griinfliache
mit Erholungs- und Bewegungsangeboten weiterentwickelt werden.
In Verbindung mit der Umgestaltung der Griinflichen wurde auch
die geplante Verkehrsberuhigung der siidlichen Michaelkirchstrafie
mitgedacht und -geplant.

Mit der Erarbeitung eines Entwurfs wurde 2021/2022 das Land-
schaftsarchitekturbiiro bgmr beauftragt, das als ersten Schritt in Zu-
sammenarbeit mit dem Planungsbiiro Gruppe Planwerk ein Pla-
nungskonzept erstellte. Auch die Biirgerinnen und Biirger wurden
am Verfahren beteiligt: Zwar waren die Mdglichkeiten durch die Kon-
taktregelungen wihrend der Pandemie eingeschrinkt, dennoch ge-
lang es, einen Kiezspaziergang sowie ein Online-Beteiligungsverfah-
ren zu organisieren. Die Biiros bgmr und Gruppe Planwerk hatten
unterschiedliche Varianten fiir eine Umgestaltung des Griin- und
Straflenraums entwickelt, aus der sich infolge der Biirgerbeteiligung
eine Vorzugsvariante entwickelte.

Doch dann kam das Verfahren ins Stocken. Ein wesentlicher Grund
hierfiir ist die bislang ungeklirte Finanzierung, denn die Maf$nahme
wird nicht in die Liste der Forderprojekte im Programm »Lebendige
Zentren und Quartiere« aufgenommen. Aus diesem Grund versucht
der Bezirk nun, anderweitige Finanzierungsmoglichkeiten zu akqui-
rieren. Ein entsprechender Projektantrag wurde nun fir das Bun-
desprogramm »Anpassung urbaner Rdume an den Klimawandel« fiir
Teilbereiche des Projektes Griinzug Michaelkirchstrale gestellt. Zu-
dem soll im nichsten Jahr eine kurzfristige Teilmaf$nahme durch das

Straflen- und Griinflichenamt des Bezirks erfolgen. us

Neues Informations-
material

Zwei Faltblatter informieren Gber das
Gebiet und das Begriinungsprogramm

Das Biiro KoSP als Gebietsbetreuer fir das Foérdergebiet
Nérdliche Luisenstadt hat im Auftrag des Bezirksamtes
zwei neue Faltblitter im handlichen Taschenformat produ-
ziert.

Das Faltblatt »Fordergebiet Luisenstadt Mitte« informiert
uber die Stidtebauférderung fiir das Gebiet und iiber alle
damit verbundenen Vorhaben. Auf einer Karte sind gut er-
kennbar die einzelnen Projekte verzeichnet. Manche die-
ser Projekte sind bereits realisiert, andere sind derzeit in
Arbeit und weitere Projekte stehen noch zur Realisierung
an.

Zudem erldutert das Faltblatt kurz einige Handlungs-
schwerpunkte im Gebiet, etwa Verkehr oder Griin. Auf der
Riickseite sind die am Sanierungsprozess beteiligten Insti-
tutionen mit ihren jeweiligen Ansprechpartnern und Kon-
taktdaten aufgefiihrt.

Das zweite Faltblatt »Luise Griin« stellt das neue Begrii-
nungsprogramm fiir das Gebiet vor: Dieses Forderpro-
gramm soll Eigentiimer, aber auch Mietergemeinschaften,
Initiativen oder gemeinniitzige Trager ermutigen, auf pri-
vaten Grundstiicken Entsiegelungs- und Begrinungsmaf}-
nahmen umzusetzen. Im Faltblatt werden u.a. die Forder-
moglichkeiten und -bedingungen erliutert, auflerdem ent-
hilt es eine »Checkliste zur Antragstellung«, eine Skizze
des Verfahrensablaufs sowie Hinweise fiir weitere Forder-
moglichkeiten bei Land und Bund.

Das Begriinungsprogramm »Luise Griin« wurde bereits
ausfithrlich in dieser Zeitung vorgestellt (Ausgabe 4/2023),
zudem wurden das Faltblatt an die Haushalte im Gebiet
verteilt. Das Biiro KoSP berichtet, dass es bereits einige In-
teressenten fiir die Forderung gibt.

Beide Faltblitter sind im Stadtteilladen dialog 101 erhalt-
lich.

Luisenstadt-Stammtisch

Am »Luisenstadt Stammtisch«, organisiert vom Biirgerver-
ein Luisenstadt, treffen sich einmal monatlich Anwohne-
rinnen und Anwohner, Nachbarn und Neugierige, um ak-
tuelle Informationen iiber den Kiez auszutauschen, sich
kennenzulernen und miteinander ins Gesprich zu kom-
men ...

Die néichsten Termine sind Dienstag, der 14. November so-
wie der 12. Dezember, jeweils ab 18 Uhr im Restaurant
Agora, Annenstrafle 13. Eine vorherige Anmeldung (um
ausreichend Plitze im Lokal reservieren zu kénnen) ist er-
wiinscht per Mail an: stammtisch@buergerverein-luisen-
stadt.de

Der regelmifig erscheinende Newsletter zum Stammtisch
kann per Mail angefordert werden: rosie. kuehne@web.de.

»Was soll diese
Statue da?«

Derzeit wird das Markische Museum saniert. Das Stadtmu-
seum bildet das Zentrum des kinftigen Museums- und
Kreativquartiers, dass hier am Markischen Ufer entstehen
soll, als griine Stadtoase und neuer Begegnungsort.

Im Mirkischen Museum werden die Geschichten Berlins
aus verschiedenen und persénlichen Perspektiven erzihlt.
Der barrierefrei erschlossene Turm ermdglicht einen
360-Grad-Blick tiber Berlin. Neu hinzu kommt das sanierte
ehemalige Marinehaus gegeniiber dem Museum. Es wird
365 Tage im Jahr gedfnet sein. Dort entstehen Atelierru-
me, Theater- und Proberdume, ein grofler Veranstaltungs-
saal und Prasentationsrdume. Das neue Quartier soll seine
Besucherinnen und Besucher dazu einladen, sich tiber Ber-
lin und seine Entwicklung auszutauschen.

Doch wie kann das Mirkische Museum mit dem umliegen-
den Stadtraum verschmelzen und die Zugénglichkeit ver-
bessert werden? Wie kann das Marinehaus starker sichtbar
und das Quartier insgesamt belebt werden? Wie wird er-
lebbar, dass die beiden Hauser jedes fiir sich, aber auch ge-
meinsam fir Berlin, seine Geschichten, seine Gegenwart
und seine Zukunft in Kunst und Kultur stehen?

Mit diesen Fragen beschiftigten sich Studierende unter-
schiedlichster Fachrichtungen in einer Kooperation der
Stiftung Stadtmuseum Berlin mit der Technischen Univer-
sitit Berlin, Aufbaustudiengang »Biihnenbild_Szenischer
Raumc«. In einem ersten Ideenworkshop ging es vor allem
um den Auflenraum und Konzepte zur Einbindung des
Museumsquartiers in den Stadtraum. Eine weitere Aufga-
be bestand darin, Ideen fir die Interimsnutzung wahrend
der sanierungsbedingten Schliefzeit des Museums zu ent-
wickeln. Dabei entstanden interessante Ansitze, etwa,
wihrend der Umbauphase des Museums mit tempordren
schwimmenden Systemen auf den Wasserweg der Spree
»umzusteigen« (»Kulturdock«) oder ausgewdhlte Samm-
lungsstiicke des Museums im auffilligen Pop-Art-Stil nach-
zubilden und an verschiedenen Orten in der Stadt zu ver-
teilen (Titel der Arbeit: »Was soll diese Statue da?«). Eine
weitere Arbeit mit dem hiibschen Titel »Hardest Museum
on Earth« (Hirtestes Museum der Welt) liefd sich von
Clubkultur und der Tradition der alten Trinkhallen sowie
von der bekannten Maskenfigur des »Pestarztes« im Muse-
umsbestand inspirieren.

Insgesamt entstanden neun studentische Projektarbeiten,
die in einem »Modellkoffer« abstrakt zusammengefasst
wurden. Der Koffer erméglicht die Verkniipfung mehrerer
Ideen und ist flexibel fiir Prisentationen und Vorfiihrun-
gen einsetzbar.
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Ausstellungseréffnung mit Paul Spies, Direktor der Stiftung
Stadtmuseum Berlin

Die Studierenden nahmen auch am »Briickentag« im Mai
2022 teil und prasentierten dort ihre Ideen. Es folgte ein
zweiter interdisziplindrer Workshop, der sich vor allem mit
Leit- und Orientierungssystemen im kiinftigen Kreativ-
quartier befasste, aber auch mit Formen der Ausstellungs-
gestaltung und der Begegnungskultur. Die daraus resultie-
renden zehn Projekte wurden dem Leiter der Stiftung
Stadtmuseum Paul Spies und weiteren Stiftungsmitglie-
dern prisentiert, die von den Ideen und Ansitzen begeis-
tert waren.

Die Ergebnisse der Workshops sind nun im Stadtteilladen
zu sehen, und es lohnt sich, sich etwas Zeit fiir die Ausstel-
lung zu nehmen. Zudem ist eine tberaus informative und
reich bebilderte Begleitpublikation erschienen, die in der
Ausstellung ausliegt und die die prasentierten Modelle na-
her erldutert.

Die Modelle und Visualisierungen stellen selbstverstind-
lich keine konkreten Planungen dar. Vielmehr dienen sie
als Inspiration und Kommunikationsmittel, die zum Aus-
tausch und Weiterdenken anregen. In den kommenden
Jahren werden wiahrend der Umbauarbeiten weitere Ideen
entstehen. us

Die Ausstellung ist zu den gewohnten Sprechzeiten im Stadt-
teiladen dialog 101 (Képenicker Strafse 101) sowie zu Sonder-
zeiten mit Gesprdachsmaoglichkeiten mit Mitarbeitenden an
dem Projekt Museums- und Kreativquartier bis Ende des
Jahres offentlich zugdnglich:

Mo 15 bis 18 Uhr, Di 14 bis 18 Uhr, Do 15 bis 18 Uhr (Ge-
sprachsmaglichkeiten bei einer Tasse Kaffee mit Teammit-
gliedern des Stadtmuseum Berlin)

Ch. Eckelt
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Neue Tone aus dem
Barenzwinger

Die Ausstellung »Addressing« wendet
sich an die Nachbarschaft

Am Donnerstag, dem 9. November ladt der Birenzwinger
zur Er6ffnung der Ausstellung »Addressing« ein. Mit dieser
Ausstellung will der Barenzwinger seinen Blick nach innen
wie nach auflen richten, auf seine soziale und kulturelle Po-
sition im stadtriumlichen Umfeld. »Addressing« soll ein
Versuch sein, die eigene Rolle als Kunstinstitution in der
Nérdlichen Luisenstadt zu reflektieren: Das sind neue Téne
fur eine Kulturinstitution, die bislang eher durch eine -
nun ja, eher akademisch-elitire Sprache auffiel.

Jetzt wurden die Kollektive POLIGONAL und spdtispati
eingeladen, um »das stadtraumliche Umfeld des Biren-
zwingers kiinstlerisch wie stadtsoziologisch zu erforschen«
und gleichzeitig den Barenzwinger als Ort der Teilnahme
fiir die Nachbarschaft zu 6ffnen.

Das Kollektiv spatispiti ladt dabei zur Aktion »Kill your
Darlings!« ein. Der Titel bezieht sich auf die pragmati-
schen Vorschldge von spitispiti, die Architektur des unter
Denkmalschutz gestellten Gebdudes durch rdumliche
Mafinahmen barrierefreier zu gestalten. Diese Vorschlige
wurden jedoch von der Kunstinstitution abgelehnt — wo-
mit sich das Kollektiv von seinen eigenen »Darlings« tren-
nen musste. Der Titel fordert die Kommunale Galerie Bi-
renzwinger und das Denkmalamt zur kritischen Reflexion
auf und stellt die Frage, wie offen ein Zwinger — ein Ge-
fangnis — sein kann. Was muss weg und was kann bleiben?
Dieses Killen der eigenen Darlings macht schliefilich Platz
fir die Darlings anderer Menschen — und zwar direkt in
der Ausstellung, und stellt die Frage: »Woran halten wir
fest und warum?«

Der Birenzwinger als Kunstgalerie wird jetzt von spatispati
zu kollektiven Kellerraumen umgenutzt, die den Besuche-
rinnen und Besuchern drei Monate lang zur Verfiigung ge-
stellt werden. Hier ist die Nachbarschaft gefragt: Lassen
Sie Ballast los und werden Sie Teil der Ausstellung: Kill
Your Darlings!

Haben Sie Sachen in Schranken oder Hintertiiren, im Kopf
oder im Keller, auf Dachbdden oder in Garagen, von denen
Sie sich schwer trennen kénnen?

Bringen Sie sie vorbei, wihrend des Aufbaus der Ausstel-
lung im Birenzwinger oder direkt zur Vernissage am 9. No-
vember. Die »Darlings« werden dort sorgfiltig aufgenom-
men und fiir drei Monate vor Ort gelagert, bei der Fini-
ssage konnen sie entweder zuriickgeholt oder Teil eines
Tauschmarkts im Garten des Birenzwingers werden.
Abgabe vor oder zur Eréffnung am 9. November 20233 ab
18 Uhr im Bdrenzwinger oder auch iiber die gesamte Aus-
stellungsdauer wihrend der Offnungszeiten. Fragen per
Mail an hallohallo@spaetispaeti.eu, mehr Informationen
zum Kiinstlerkollektiv unter spaetispaeti.eu us

»Addressing«, 19.11.2023 bis 4.2.2024, Do—So 11-19 Uhr,
Eintritt frei. Birenzwinger im Kollnischen Park, Rungestr. 30

Neue bilinguale Kita in der SchmidstraBe

In einem modernen Neubaukomplex in der Schmidstrafle
2e hat der Tréger Kindergirten City am 7. September seine
zweite bilinguale Kita eréflnet Sie bietet Riumlichkeiten
fiir Kinder, Familien und Fachkrifte mit deutsch- und ita-
lienischsprachigen Wurzeln. Mit rund 20 Plitzen fir Kin-
der unter drei Jahren, 35 Plitzen fiir Kinder ab drei Jahren
und einem zehnkopfigen, bilingualen padagogischen Team
ist die Kita Schmidstrafle eine der kleineren City-Kitas. In
einem iibersichtlichen und familiiren Rahmen bietet sie
den Kindern einen geschiitzten Raum fir die ersten Schrit-
te ihres Bildungsweges auerhalb des Elternhauses.

Die Kita ist ebenerdig und barrierefrei und verfiigt iiber
acht Funktionsrdume auf ca. 280 Quadratmetern. Ein zur
Kita gehorender Garten bietet Platz zur Bewegung im Frei-
en.

Lilienthal-Stele soll umgesetzt werden

Die (zugegeben nicht besonders eindrucksvolle) Stele fir
Otto Lilienthal ist leider nicht gewappnet gegen Grafhiti-
Attacken wie im Bild. Vielleicht wird sie besser geschiitzt,

wenn sie demnichst fiir die Dauer der Bauarbeiten an der
Kopenicker Strafle 104-114 auf das Areal von Vattenfall
umgesetzt wird ... Wie berichtet, baut derzeit die WBM
neue wohnungen entlang der Képenicker Strafle.

Stillstand am

Postfuhramt?

Betroffenenvertretung ist besorgt
Uber brachliegenden Rohbau

Bei einem der gréfiten Bauvorhaben in der Nordlichen Lui-
senstadt, dem ehemaligen Postfuhramt, scheint derzeit
Stillstand zu herrschen. Anwohner verzeichnen schon seit
Wochen keine Bautitigkeit mehr, ein erster Rohbau auf
dem 14.000 m? groflen Areal steht zwar, allerdings fenster-
los (siehe Foto). In Zeiten, in denen wegen hoher Zinsen,
gestiegener Kosten und Finanzierungsschwierigkeiten
nicht wenige Bauprojekte aufgegeben werden, macht die
ruhende Baustelle natiirlich stutzig.

Wie berichtet, will der Privateigentiimer des Grundstiicks
auf dem Areal des ehemaligen Postfuhramts ein ambitio-
niertes Vorhaben umsetzen: Entstehen soll ein neues
Wohn- und Gewerbequartier mit insgesamt sind 195 Woh-
nungen, vier davon als betreutes Wohnen durch einen ent-
sprechenden Triger. Die Wohnungen verteilen sich auf
sechs Neubauten. Dariiber hinaus sollen Biiros, Riume fiir
Einzelhandel und gastronomische Einrichtungen, Ausstel-
lungsflichen, eine Kita fir 45 Kinder und eine Tiefgarage
mit 81 Stellplitzen entstehen. Die alten Remisen und Wa-
genhallen wurden bereits zwischen Herbst 2021 und Frith-
jahr 2022 abgerissen. Die frithere Generatorenhalle soll
saniert und aufgestockt werden, ebenso sind die Sanierung
des Pfértnerhauses und der Wiederaufbau des Briicken-
hauses geplant.

Auf Nachfrage des Stadtentwicklungsamts teilte die Vertre-
terin des Bauherren mit, dass derzeit Baumafinahmen neu
ausgeschrieben wiirden. Nach einer Neuvergabe sollen die
Bauarbeiten wieder aufgenommen werden.

Die Betroffenenvertretung Nérdliche Luisenstadt wies dar-
auf hin, dass der Rohbau des Gebaudeteils E bislang unge-
sichert ist. Sie befurchtet zum einen Witterungsschiden,
da die Nasse durch die nichtverglasten Fenster eindringen
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kann, andererseits aber auch, dass sich hier Unbefugte
leicht Zugang verschaffen kénnen.

Zudem weist die Betroffenenvertretung auf einen weiteren
Leerstand hin. Im zweiten grofien, bereits realisierten Bau-
vorhaben mit historischer Bausubstanz, den »Eiswerken«
auf dem Areal der ehemaligen Eisfabrik, ist ein wichtiger
Hauptmieter abhanden gekommen: im Sommer zog der
Digitalbroker Trade Republic aus dem Biirogebdude aus.
Uber eine Neuvermietung des ambitionierten Neubaus ist
bislang nichts bekannt. us

»Weltblrger in einer
bewegten Stadt«

Ein Vortrag von Anthony Obst Gber das
Berlin des W.E.B. Du Bois

William E.B. Du Bois war als Historiker, Soziologe, Philo-
soph, Romanautor und Aktivist einer der bedeutendsten
Intellektuellen des 20. Jahrhunderts. Er war Mitbegriinder
der US-amerikanischen Biirgerrechtsorganisation NAACP
und der panafrikanischen Bewegung. Als erster Afroameri-
kaner promovierte er an der Harvard Universitit.

Zuvor verbrachte der in Massachusetts geborene Du Bois
zwischen 1892 und 1894 einen Teil seiner Studienzeit in
Berlin, wo er unter anderem in der Oranienstrafie wohnte.
Seine drei Semester an der damaligen Friedrich-Wilhelms-
Universitit beschrieb Du Bois zeit seines Lebens als beson-
ders pragend. Doch auch spitere Begegnungen mit der
Stadt machten einen Eindruck auf ihn — nicht zuletzt jene
wihrend eines mehrmonatigen Forschungsaufenthaltes im
Jahre 1936, der ihn u.a. in ein Berlin unter NSDAP-Herr-
schaft fithrte. Anhand einer Beleuchtung der vielschichti-
gen Berlin-Erfahrungen Du Bois’ bietet der Vortrag einen
Uberblick iiber dessen breites und einflussreiches Schaffen
und seine politisch-intellektuelle Laufbahn.

Anthony Obst ist Doktorand an der Graduate School of
North American Studies der Freien Universitit Berlin. In
seiner Forschung hat er sich u.a. mit Du Bois” Texten aus
den 1930er Jahren und dessen Demokratietheorie ausein-
andergesetzt.

Donnerstag, 16. November, 18.30 Uhr
Stadtteilladen dialog 101, Képenicker Strafle 101
Eine Veranstaltung des Biirgervereins Luisenstadt

Jahresversammlung des Biirgervereins Luisenstadt

Der Biirgerverein Luisenstadt trifft sich zur diesjahrigen
Mitgliederversammlung, um Riickschau auf das Erreichte
zu halten und neue Projekte und Initiativen zu diskutieren.
Alle Mitglieder und auch interessierte Gaste sind herzlich
dazu eingeladen! Sie findet in vorweihnachtlichem Rah-
men statt.

7. Dezember, 18.30 Uhr

Stadtteilladen dialog 101, Képenicker Strafle 101
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Der vergessene
Lebensretter

Ungefihr 300 Schiisse wurden 1964 im Todesstreifen der
Berliner Mauer auf den Fliichtling Michael Meyer abgege-
ben, acht Kugeln trafen ihn in den rechten Arm, an beiden
Oberschenkeln und im Riicken. 40 Minuten lag er schwer
verletzt im Todesstreifen und wusste: »Wenn ich ohnméch-
tig werde, dann ist es aus!« Da kamen DDR-Grenzsoldaten
angerannt.

Kann sein Lebensretter vergessen sein, der sein eigenes Le-
ben riskierte, obwohl der Fall die Welt bewegte? Ditmar
Wiese wird jedenfalls in keinem der vielen Berichte iiber
die Schieflerei an der Mauer erwihnt, auller in diesem.
Doch schon direkt nach der Lebensrettung wollte Wiese
lieber Anonymitit.

Ditmar Wiese hat mich angerufen. In dieser Zeitung hatte
ich vor einigen Jahren versucht, die blutigen Ereignisse zu
rekonstruieren. Meine Version hielt sich an das, was in Li-
teratur und auch auf der Gedenktafel in der Stallschreiber-
strafle 42 Giber Meyer zu lesen ist:

»Er wurde von DDR-Grenzsoldaten beschossen und ver-
letzt. Ein Sergeant der US-Militdrpolizei rettete ihm das
Leben. Er kletterte auf die Mauer und zog ihn im Feuer-
schutz West-Berliner Polizei mit einem Seil iiber die Mau-
er.« Doch nach der Publikation bekam ich einen Anruf von
Ditmar Wiese: »Das stimmt alles gar nicht!« Ich verabre-
dete mich mit Wiese am Ort des Geschehens und der Ge-
denktafel.

Der 1942 geborene Ditmar Wiese bleibt dabei:

»Das waren mein Bruder Joachim und ich. Der Amerika-
ner hat die Vopos nur in Schach gehalten.« Er erzdhlt von
1964, als die Bruder Wiese um 3 Uhr morgens zu ihrer
Wohnung wollen. Ditmar ist Bundeswehrsoldat in Olden-
burg und hat seine letzte Urlaubsnacht gefeiert. Sie héren
Schiisse und Hilferufe. Ditmar steigt an der Mauer auf die
Schultern seines Bruders und sieht den Fliichtling im
Grenzgebiet liegen. Er ruft ihm zu: »Versuche, bis an die
Mauer zu kommen!« Bei jeder Bewegung schieflen die
DDR-Grenzsoldaten wieder auf den Verletzten.

Auf Westberliner Seite trifft die Polizei und amerikanische
Militdrpolizei ein. Joachim bittet die Polizei: »Wenn die
Vopos schieflen, gebt uns Feuerschutz!« Meyer gelingt es,
mindestens ein weiteres Stacheldrahthindernis zu iiber-
winden, doch dann horen sie Michael Meyer schreien:
»Ich kann nicht mehr, ich verblute!« Die Briider Wiese
sprechen ihm weiter Mut zu. Der amerikanische Militdr-
polizist Pool hat sich eine Leiter besorgt und steigt die
Mauer hoch. Den Grenzsoldaten ruft er zu: »Lasst den
Flichtling in Ruhe, sonst schiefie ich.«

»Ich verblute! Ich verblute!« ruft Meyer, Stunden sind ver-
gangen, er wird immer schwicher.

»Ich kann nicht mehr!« Unter einem Stacheldrahtzaun
muss er noch durchkriechen, um bis an die Mauer zu kom-

men. »Komm ganz an die Mauer!«, ruft Ditmar auf den
Schultern seines Bruders und schneidet den Stacheldraht
auf der Mauer durch. Meyer schafft es bis zum Fufy der
Mauer. Ditmar holt ein Seil, schlingt eine Schlinge und
wirft es ihm riiber. Die Kugeln pfeifen Ditmar um die Oh-
ren.
Nachdem sich Meyer die Schlinge um den Kérper gezogen
hat, ziehen die Wieses ihn hoch. Die Grenzer schieflen
weiter, Projektile schlagen ins Haus hinter ihnen ein, in die
Auflenmauer, ins Treppenhaus, durch Fenster, in Zimmer
und Kiichen. Zwei Bewohner werden verletzt. Eine Kii-
chenuhr wird durchschossen und zeigt ab dann far immer
die Uhrzeit der Schieflerei an.
Meyer fillt auf westlicher Seite auf die Briider und wird
von der Feuerwehr ins Urban-Krankenhaus gebracht.
Dem Westberliner Senat ist die Wahrheit bekannt, Biirger-
meister Willy Brandt ehrt Ditmar und seinen Bruder mit
Lebensrettungsmedaillen samt Urkunden. Die offiziellen
Stellen und auch die Zeitungsreporter halten dicht, Pool
wird stattdessen zum »Helden von Berlin«, dem zwei an-
onyme Zivilisten bei der Rettung lediglich geholfen haben.
Um sich Arger zu ersparen, verzichtete Ditmar Wiese 60
Jahre lang auf eine 6ffentliche Richtigstellung. Bis jetzt.
Falko Hennig

Der Stadterzdhler Falko Hennig ladt tdglich 11 und 14 Uhr zu
Spaziergingen (2h/€15,—/min. 5 Teilnehmer) durch die
Luisenstadt und den schmalsten Park Berlins, Treffpunkt:
U-Bahnhof Heinrich-Heine-Str. Ecke Kopenicker, Anmeldung
erforderlich radiohochsee@gmail.com oder (0176) 20 21 53 39.

Ditmar Wiese um 1964 und in der Gegenwart vor der
irrefihrenden Gedenktafel.

Ch. Eckelt

Wie geht es den Berliner
StraBenbaumen?

Notwendig sind neue Stadtbaum-
Konzepte

Im Oktober beginnt die Zeit, in der die Bezirke notwendige
Baumschnittarbeiten oder auch Fillungen (z.B. in Vorbe-
reitung von Bauarbeiten) vornehmen kénnen. Das ist nur
zwischen Oktober und Ende Februar mdglich, denn ab
Mirz beginnt wieder die Brut- und Nistzeit — dann sind
Baum- und Gehélzschnitte nicht erlaubt. Eigentlich — denn
es kommt trotzdem immer wieder vor, dass die Bezirke
auch in dieser Schutzzeit Biume herausnehmen miissen,
weil sie abgestorben und nicht mehr standfest sind.

Wie steht es denn insgesamt so um die Berliner Straflen-
baume? Immerhin sind sie vielfaltigen schidigenden Ein-
flissen ausgesetzt, die sich teilweise durch Wechselwir-
kungen noch verstirken. Um Erkenntnisse iiber den Zu-
stand der Strafenbiume in der Berliner Innenstadt zu
erhalten, lasst der Senat turnusmifig alle 5 Jahre Color-
infrarot-Luftbildaufnahmen (CIR) anfertigen und auswer-
ten. Die Luftbildaufnahmen mit der Warmekamera geben
Auskunft iiber die Kronenvitalitit der Biume. Damit lassen
sich zwar keine detaillierten Aussagen zu Ursachen oder
zur Verkehrssicherheit treffen, aber sie offenbaren Tenden-
zen. Die Ergebnisse werden im »StraRenbaum-Zustands-
bericht Berliner Innenstadt« zusammengefasst. Er stellt
den Zustand der Straflenbiume nach den untersuchten
innerstadtischen Bereichen sowie nach am hiufigsten ver-
tretenen Baumgattungen dar (Linden, Platanen, Rosskasta-
nien und Ahorn machen zusammen drei Viertel des Berli-
ner Gesamtbestandes aus) und vergleicht den Befund mit
Ergebnissen der vorhergehenden Auswertungen. Der letz-
te Straflenbaum-Zustandsbericht wurde im Sommer 2020
vorgelegt. Er zeigt, dass sich der schon 2015 konstatierte
negative Trend weiter fortgesetzt hat.
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In fast allen Berliner Bezirken wurde eine bedeutende Zu-
standsverschlechterung der Straenbdume nachgewiesen.
Wihrend im Jahr 2015 noch etwa 52 % als nicht geschadigt
eingestuft wurden, sind es fiir 2020 nur noch ca. 44% -
nicht mal mehr die Hilfte des Bestandes also.
Aufgeschliisselt nach den hiufigsten Baumarten, ist das
Bild teilweise erschreckend, auch im Vergleich zu 2015.
Die beste Kronenvitalitidt weisen noch die Linden auf, hier
ist immerhin etwas mehr als die Hélfte (56 %) des Innen-
stadtbestandes nicht geschiddigt — 2015 waren dabei noch
60 % ohne Schiden. Die Platane folgt mit einem Anteil von
30 % nicht geschidigter Baume (2015: rd. 50 %). Besonders
schlecht geht es den Rosskastanien, hier gelten nur noch
11% als nicht geschadigt (2015 waren das noch 47%). We-
sentlicher Schadfaktor diirfte hier die Kastanienminier-
motte sein, die sich seit Anfang des neuen Jahrtausends in
Deutschland rasant ausbreitete. Das Schlimmste: Selbst
von den Jungbdumen, die erst innerhalb der letzten 15 Jah-
re gepflanzt wurden, ist kaum noch einer gesund. Beim
Ahorn ist nur noch etwas mehr als ein Viertel des Bestan-
des ohne Schiden (29 %, 2015: rd. 38%).

Die Verschlechterung des innerstddtischen Baumbestands
ist ein Hinweis darauf, dass die Summe der schidigenden
Einfliisse zugenommen hat. Hauptfaktoren sind das Stadt-
klima mit erh6hter Hitze, Trockenheit und Strahlung, ver-
starkt durch die Auswirkungen des Klimawandels (insbe-
sondere die trockenen Hitzesommer der letzten Jahre so-
wie starke Herbststiirme haben ihre Spuren hinterlassen).
Aber auch mechanische Schiden durch Bauarbeiten im
Wurzelbereich und durch allgemeine Bautitigkeiten,
Schidlingsbefall (etwa durch die Miniermotte oder die
Spinnmilbe), Schadigungen durch Tausalz (obwohl dessen
Einsatz inzwischen eigentlich verboten ist), durch Boden-
versiegelung und -verdichtung, Verkehrsunfille und Verit-
zungen durch (Hunde-)Urin sind Stressfaktoren.

In den letzten fiinf Jahren hat sich aus all diesen Griinden
der Berliner Gesamtbaumbestand verringert, trotz Neu-
pflanzungen. Fur das Jahr 2022 verzeichnen fast alle Berli-
ner Bezirke eine Negativbilanz von Féllungen und Neu-
pflanzungen — mit Ausnahme der Bezirke Mitte und Tem-
pelhof-Schéneberg. 2022 wurden in Mitte 267 Biume
gefillt und 407 neu gepflanzt.

Bedenkt man, dass fiir Berlin angesichts des Klimawandels
bis zum Jahr 2100 klimatische Verhiltnisse wie etwa heute
im studfranzésischen Toulouse prognostiziert werden, ist
klar, dass auf diese Verdnderungen reagiert werden muss.
Mit einem einfachen Neu- oder Nachpflanzen ist es nicht
getan, zumal viele Baume auch auf Standorte gepflanzt
wurden, die dafiir nur bedingt geeignet waren, oder teil-
weise zu eng zueinander gepflanzt wurden. Notwendig
sind Stadtbaum-Konzepte, die widerstandsfihige Baumar-
ten, geeignete Standorte, die Art und Weise der Pflanzung
und integrierte Bewdsserungseinrichtungen berticksichti-
gen. us

Die StrafSenbaum-Zustandsberichte des Senats sind im Inter-
net verdffentlicht: www.berlin.de/ba-mitte /politik-und-ver-
waltung/ beauftragte/ klimaschutz
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Verkehrswende
kommt voran

Im Bezirk Mitte sind enorm viele
FahrradstraBen in Planung

Die Fahrrad-Infrastruktur im Bezirk Mitte hat sich seit ver-
gangenem Jahr spiirbar verbessert — und soll im kommen-
den Jahr noch einmal einen deutlichen Schub bekommen.
Das zeigt der Plan mit den Radverkehrsmafinahmen im
Bezirk, der dem Mobilitdtsrat des Bezirks Mitte Ende Au-
gust vom bezirklichen Strafen- und Griinflichenamt (SGA)
vorgelegt wurde (siehe Karte). Nach einer Liste, die Ende
Oktober veréffentlicht wurde, konnte im kommenden Jahr
sogar alle zwei Wochen eine neue FahrradstrafSe entstehen.

Neue Radprojekte noch in diesem Jahr

In der zweiten Jahreshilfte 2023 (in der Grafik: rot) stan-
den so viele Projekte in der Umsetzung, wie sie in vergan-
genen Legislaturperioden nicht in fiinf Jahren zusammen-
kamen. Allein zwischen Mitte September und Mitte Okto-
ber kiindigten gleich drei Pressemeldungen die Umsetzung
groflerer Malinahmen an. Darunter ist auch der von der
Senatsverwaltung fir Mobilitit, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt voriibergehend gstoppte (»uberpriifte«) Ausbau
eines geschiitzten Radstreifens entlang der Beusselstrafle

in Moabit. Weiterhin wird eine neue Fahrradstraflen-Route
zwischen Jannowitzbriicke und Hausvogteiplatz eingerich-
tet. Dort entsteht an der Einmiindung Am Kollnischen
Park / Wallstrafle auch eine Quersperre aus Pollern. Eine
dritte Fahrradstrafe wird von der Tucholskystrafie iiber die
Kleine Hamburger und der Gartenstralle gefithrt und er-
hilt eine zweiteilige Quersperre am Knotenpunkt Garten-
strafle / Tieckstrafle / Schroderstrafle. Sie schliefit an jenen
Teil der Gartenstrafde am Nordbahnhof an, der bereits mit
einem vergleichsweise komfortablen Radweg ausgestattet
ist.

Keine RadstraBen mit Busverkehr

Urspriinglich war geplant, alle Nebenstraflen zwischen
Liesenbriicke und Nettelbeckplatz als Fahrradstrafle auszu-
weisen und so eine lange zusammenhingende Route zwi-
schen dem Wedding und dem historischen Stadtzentrum
zu schaffen. In der Planung ist aktuell aber nur noch das
Teilstiick zwischen Liesenbriicke und Grenzstrafie. Beson-
ders bitter: auch der kopfsteingepflasterte Abschnitt der
siiddlichen Gerichtstrafle scheint inzwischen keine kurzfri-
stige Option mehr zu sein, jedenfalls taucht er auf einer
Ende Oktober vom SGA veréffentlichten Liste eines » Maf-
nahmen-Portfolio der méglichen Fahrradstraflen im Jahr
2024« nicht mehr auf. Auf der hier abgebildeten Karte ist
er freilich noch verzeichnet: Sie entstammt der Prisentati-
on, die das Straflen- und Grunflichenamt Ende August
dem Mobilititsrat vorlegte.

In noch ilteren Ankiindigungen sollte die Gerichtstrafle
bis zum Nettelbeckplatz Fahrradstralle werden, auch dort,
wo der Linienbus der BVG verkehrt. Auch andere Radstra-
fenprojekte auf Straflen mit BVG-Busverkehr sind in die-
sem Sommer aus dem Listen des Bezirks verschwunden,
zum Beispiel die Lehrter Strafle in der Nahe des Haupt-
bahnhofs, die Scharnhorststrafie unweit der Charité in der
Friedrich-Wilhelm-Stadt und der Straflenzug Neue Rof-,
Annenstrafle und Engeldamm in der Luisenstadt. Offenbar
lassen sich Fahrradstraflen auf Busrouten derzeit noch
nicht realisieren.

Kritik an der Kommunikation

Aus anderen Griinden sind Radprojekte, die im Mirz 2022
noch auf der Liste des Strallen- und Griinflichenamtes
standen, von dort inzwischen verschwunden. So etwa die
Anton-Wilhelm-Arno-Strafle (bislang Mohrenstrafie) in
der Friedrichstadt genauso wie die parallel verlaufende
Franzosische Strafle. Fiir diesen zentralen Bereich der hi-
storischen Stadtmitte will der Senat bekanntlich noch ein
Verkehrskonzept entwickeln, deshalb sind diese Vorhaben
offenbar zurtckgestellt.

Dagegen wurde die Komplettierung des Radstreifens ent-
lang der Miillerstrale bereits im Sommer umgesetzt. Uber
Radverkehrsanlagen in der Geschiftsstrafle war ein Jahr-
zehnt lang diskutiert worden, wobei die schlieflich umge-
setzte Version nicht dem urspriinglichen Planungen folgte,
sondern den Forderungen des Vereins »Changing Cities«.
Der Wegfall der Parkplitze fithrte denn auch zu Protesten
von Gewerbetreibenden. Kritik an der Kommunikation der
Verkehrsverwaltung kommt aber auch von der Stadtteilver-

tretung mensch.miiller, denn die Mafinahme war zuvor

nirgendwo 6ffentlich vorgestellt worden — und zu spit ge-
lieferte Schilder zur Ausweisung der neuen Ladezonen
sorgten zusatzlich fur Irritationen.

24 neue FahrradstraBen
- aber wohl nicht alle im Jahr 2024

Ende Oktober hat das SGA Mitte in einer Pressemitteilung
eine umfangreiche Liste mit 24 neuen potenziellen Fahr-
radstralen im Nebennetz veréffentlicht. Sie deckt sich
weitgehend mit dem hier auf der Karte gezeigten Netz aus
gelben Linien, die Ende August prisentiert worden war.
Die Karte zeigt aber auch noch die in der zweiten Jahres-
halfte 2023 realisierten Projekte (in rot) und das »Mafinah-
menportfolio mit der Projektgruppe Radverkehr der Se-
natsverwaltung fiir Mobilitit, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt« (in orange). Das betrifft Projekte auf Hauptstra-
en, fiir die der Bezirk keine Zustidndigkeit hat. Bei zwei
der hier gelb markierten Maf$nahmen verhilt es sich dhn-
lich. Die markierten Teilstiicke der Residenzstrafle und der
Stromstrafle gehéren zum tbergeordneten Straflennetz
und unterstehen daher dem Senat. Wie ziigig diese Planun-
gen vorankommen, ldsst sich derzeit schwer einschitzen
— es gibt wohl noch recht viele Unstimmigkeiten mit der
Leitungsebene.
Aber auch im Bezirk ist noch nicht entschieden, welche
der aufgelisteten Nebenstraflen schon im kommenden Jahr
tatsdchlich zur Fahrradstrafie umgewandelt werden. Denn
das ist u.a. vom jeweiligen Planungsfortschritt und der Fi-
nanzierung abhingig. Dem Bezirk ist es aber wichtig, mog-
lichst frithzeitig tber die Planungsabsichten zu informie-
ren. Wer Fragen hat, ist aufgerufen, sich per Mail direkt
ans SGA zu wenden: beteiligung.sga@ba-mitte.berlin.de.
cs
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Das Mafinahmen-Portfolio der méglichen FahrradstralRen
im Jahr 2024 umfasst laut Straflen- und Griinflichenamt
(SGA) Mitte folgende Strafien:

+ Charles-Corcelle-Ring

+ Charlottenstralle Nord zwischen Unter den Linden und
Dorotheenstrafie

+ Charlottenstrafle Sud zwischen Leipziger Strafle und
Zimmerstrafle

« Gartenstrafle zwischen Grenzstralle und Liesenstraie

 Genthiner Strale zwischen Liitzowstrale und Kurfiir-
stenstrafle

+ Gormannstrafle zwischen Tor- und Weinmeisterstrale

* Helgolander Ufer zwischen Kirchstrafle und Liineburger
Strafle

« Jiilicher Strafle zwischen Bornholmer Strafle und
Behmstrafie

+ Kluckstrafle / Stauffenbergstrafle zwischen Tiergarten-
strafle und Liitzowstrale

« Liitzowstrafle zwischen Liitzowufer und Flottwellstrale

+ Litzowufer zwischen Budapester Strafe und Liitzow-
platz

* Melchiorstrale zwischen Engeldamm und Michael-
kirchplatz

+ Nordufer zwischen Fohrer Strafle und Fennstrafle

+ Oberwallstrae zwischen Franzosische Strafle und
Am Zeughaus

* Planckstrafle / Am Weidendamm zwischen Ebertbriicke
und Dorotheenstrafie

« Schwedter Strafle zwischen Bernauer Strafle und
Choriner Strafle

+ Singerstrafle / Schillingstrafle zwischen (Kleine)
Lichtenberger Strafle und Alexanderstralle

+ Swinemiinder Briicke zwischen Behmstrafie und
Ramlerstrafle

» Thomasiusstralle/Wilsnacker Strafle zwischen
Perleberger Strafle und Helgolinder Ufer

+ Togostrafle zwischen Afrikanische Strafle und

Transvaalstrafle
« Uferstrafle zwischen Exerzierstrafle und Wiesenstrafle
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BVV-Sitzung
abgesagt

Was unsere Staatsrason bedroht
- ein Kommentar

Gegenwirtig ist die Staatsrdson Deutschlands in aller Mun-
de. Vermutlich weif) aber kaum einer, was Staatsrison ei-
gentlich ist, denn der Begriff wird stidndig falsch eingesetzt.
Denn bei der Staatsraison im urspriinglichen Sinn geht es
nicht um gut oder schlecht oder um Werte und Ziele, son-
dern um die Fihigkeit zur Aufrechterhaltung eines funktio-
nierenden Staatsgebildes. Ein Beispiel: Im Sinne der
Staatsraison agierte Bundeskanzler Helmut Schmidt im
Jahr 1977 als er es ablehnte, mit den Terroristen der RAF
iber die Freilassung des Arbeitgeberprisidenten Hans
Martin Schleyers zu verhandeln. Er wollte den Staat nicht
als erpressbar erscheinen lassen und stellte damit die
Staatsrdson tiber das Leben seines personlichen Freundes.
In Berlin ist die Staatsrdson hiufiger mal bedroht: Hier
kann man schnell den Glauben an den Staat verlieren.
Doch vor allem auf diesem Vertrauen beruht die Funkti-
onsfihigkeit eines Staates — jedenfalls in einer Demokratie.
Ein Beispiel fiir den erschiitterten Glauben war die endlose
Pannengeschichte des BER, ein anderes der Wahlsonntag
im Herbst 2021, der organisatorisch vor die Wand gefahren
wurde, ohne dass der zustindige Senator dafur die Verant-
wortung iibernahm.

Derzeit bereitet die Bezirksverordnetenversammlung Mit-
te Sorge. Denn die fangt jetzt an, ihre Sitzungen ersatzlos
zu streichen: »Aufgrund des akuten Personalengpasses im
BVV-Biiro«, so begriindete eine Presseerkldrung die Absage
der Sitzung am 12. Oktober. Wie man so hoért, ist dieser
Personalengpass keinesfalls nur akut. Er hat sich schon
lange angebahnt und ist nicht nur wegen einer frithherbst-
lichen Erkdltungswelle entstanden — wobei auch ein
Schnupfen unsere Demokratie eigentlich nicht klein krie-
gen dirfte. Tatsichlich funktioniert das BVV-Biiro schon
seit Monaten nicht mehr richtig. Die Verordneten vermei-
den es, wenn es geht, offizielle Raumanfragen zu stellen
und treffen sich lieber in Cafés oder Kneipen. Im Internet
findet man aufler den Tagesordnungen kaum noch aktuelle
Informationen. Das letzte Protokoll des Ausschusses Sozi-
ale Stadt zum Beispiel ist vom April. Derweil bldhen sich
die Tagesordnungen immer weiter auf, auf inzwischen
mehr als einhundert Unterpunkte pro reguldrer BVV-Sit-
zung, von denen die allermeisten gar nicht verhandelt wer-
den. Kurz: unserer kommunalen Mitbestimmung geht es
nicht gut.

Nun kénnte man ja argumentieren, dass kommunale De-
mokratie fiir unsere Staatsordnung gar nicht so wichtig sei,
weil die meisten Biirgerinnen und Biirger von ihr sowieso
nichts mitbekidmen. Da sei es wesentlicher, dass man in ei-
nem zumutbaren Zeitrahmen einen Termin auf dem Biir-
geramt bekommen kann. Das ist natiirlich nicht von der

Hand zu weisen: Die Staatsridson leidet auch unter dem
Personalmangel der Amter. Aber auch die demokratische
Mitbestimmung (und genau die verkdrpert die BVV) stabi-
lisiert unseren Staat. Erinnern wir uns bitte an das Ende
der 1980er Jahre, als ein ganzer Staat seine Legitimitit ver-
lor, monatelang nur noch hilflos herumzappelte und
schliellich freundlich von seinem Nachbarstaat iibernom-
men wurde.

Derzeit nagen mehrere grofie Krisen an der Staatsrdson:
Klimakrise, Wirtschaftskrise, Inflation, Fliichtlingskrise,
Ukraine-Krieg, die Lage im Nahen Osten. Wir kénnen eine
zusitzliche Krise der kommunalen Demokratie im Bezirk

gerade gar nicht gebrauchen. Christof Schaffelder

Knodllchen-Day

Im September haben die Berliner Ordnungsdmter einen

gemeinsamen Kontrollschwerpunkt auf die Verkehrs-

sicherheit gelegt. Dabei lag ihr Augenmerk vor allem beim

Rad- und Fuflverkehr und auf sicheren Schulwegen. Es

ging dabei aber auch um mehr Sicherheit fiir Menschen

mit Behinderungen, fiir die ordnungswidrig abgestellte

Fahrzeuge und unerlaubte Gehwegnutzungen oft Gefihr-

dungen darstellen.

Kontrolliert wurde insbesondere:

+ unerlaubtes Parken auf Geh- und Radwegen (Ordnungs-
geld: mindestens 55 Euro);

+ unerlaubtes Parken auf Schutzstreifen (Ordnungsgeld:
mindestens 55 Euro);

* unerlaubtes Parken in zweiter Reihe und auf Busspuren
(Ordnungsgeld: mindestens 55 Euro);

+ unerlaubtes Parken auf Schwerbehindertenparkplatz
(Ordnungsgeld: mindestens 55 Euro);

+ unerlaubtes Parken im Bereich von Kreuzungen und
Einmiindungen (Ordnungsgeld: mindestens 10 Euro);

« unerlaubtes Fahrradfahren / E-Scooterfahren auf dem

Gehweg (Ordnungsgeld: mindestens 25/15 Euro).
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Adressen

Referat IV C — Stadterneuerung
Fehrbelliner Platz 4, 10707 Berlin
Johanna Maske (Gebietsbetreuung
Luisenstadt), Tel 90139 4919

Miillerstrale 146/147, 13353 Berlin johanna.maske@senstadtum.berlin.de

9018-446 00
ephraim.gothe@ba-mitte.berlin.de

Koordinationsbiiro fir Stadtentwicklung
und Projektmanagement — KoSP GmbH
Andreas Bachmann, Tel 33 00 28 39,

Miillerstrafle 146, 13353 Berlin bachmann@kosp-berlin.de

Fachbereichsleiter (komm.): Herr Giebel,
Zimmer 106, (030) 90 18-458 46
stadtplanung@ba-mitte.berlin.de

www.luisenstadt-mitte.de
Sprechstunde: Dienstag 15-18 Uhr
im Stadtteilladen »dialog 101«

Anke Ackermann Kathrin August, Tel 901845779

anke.ackermann@ba-mitte.berlin.de Kathrin.august@ba-mitte berlin.de

Jan Schlaffke
jan.schlaffke@ba-mitte.berlin.de

% ?unv(\ileshministserism " ..
N ir Wohnen, Stadtentwicklun A
und Bauwesen s st s e BERLIN i

TR P

Treffen jeden dritten Dienstag im Monat
um 18.30 Uhr im Stadtteilladen »dialog 101«
Ansprechpartner: Volker Hobrack,

Tel 275 47 69, volker.hobrack@gmail.com
bzw: bv.luisenord@gmail.com
www.luise-nord.de

Michaelkirchstrafle 2, 9. Etage,
10179 Berlin, Tel/AB 279 54 08
post@buergerverein-luisenstadt.de
www.buergerverein-luisenstadt.de
Biirozeiten: montags 13-17 Uhr

Montag, 15-18 Uhr (jeder 1. und 3. Montag
mit Rechtsanwaltin)

Stadtteilladen »dialog 101«

Kopenicker Strale 101, 10179 Berlin
Kontakt: Mieterberatung Prenzlauer Berg,
Tel 499 08 4416

www.mieterberatungpb.de
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Poller im Schlafrock

Vor unserem Mietshaus stehen ziemlich viele Poller — es handelt sich
hier um einen verkehrsberuhigten Bereich, und offenbar ist das nicht
anders zu vermitteln als eben mit Pollern.

Irgendwann, wahrend Corona die Stadt mehr oder minder lihmte,
hat jemand begonnen, die Poller zu bekleiden. Einer nach dem ande-
ren bekam eine warme, handgestrickte Hiille iibergestiilpt. Die Hiil-
len sind sehr farbenfroh geringelt, vermutlich aus lauter Wollresten
gefertigt, und erinnern irgendwie an tiberdimensionierte Kondome.
Pardon, aber dieser Vergleich dringt sich nun mal auf.

Natiirlich fragt man sich, warum sich jemand diese Miihe macht. Hat
er oder sie aus Langeweile wihrend der Pandemie mit dem Stricken
begonnen? Sind dies Ubungsstiicke, bevor der oder die Strickende
sich an Ambitionierteres wagt? Beruhigt das Stricken vielleicht die
flatternden Nerven der/des anonymen Kreativen? Geht es um die
Verschonerung der Umwelt, weil die Poller so nackt in der Gegend
herumstehen? Ist es eine feministische Geste, um den Phallussym-
bolen ihre Dominanz zu nehmen?

Vor ein paar Tagen fiel mir ein anderes denkbares Motiv ein: Was,
wenn die Umstrickung einen technischen Zweck hitte? Als eine Art
Dampfer fiir jene, die mit ihrem Auto dagegen fahren. Die Wolle fin-
ge dann die hirtesten Schrammen ab, also am Auto. Bei uns vor dem
Haus halten ja immer sehr viele Autos, auch teure SUVs, weil unten
im Haus ein Kindergarten drin ist und viele Eltern ihre Kinder eben
mit Autos bringen. Und SUVs bieten mehr Sicherheit fiir die Kinder,
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sagen die Eltern. Ich persénlich wiirde ja denken, dass die sehr gro-
8en und sehr schweren SUVs eher gefihrlich sind, zum Beispiel fiir
die Kinder, die nicht drinsitzen. Aber ich will nicht streiten.

Dazu fielen mir ein paar Zahlen ein, die ich neulich mal in einem
Nachrichtenmagazin gelesen habe. Dass die Parkplitze in Berlin-
Mitte etwa fiinfmal so viel Fliche beanspruchen wie simtliche Spiel-
platze im Bezirk zusammen. Dass es in Hamburg dreimal so viele
PKW gibt wie Kinder unter 15 Jahren, und dass jedem dieser Kinder
knapp 10 Quadratmeter Spielfliche zur Verfiigung stehen, wihrend
ein Parkplatz im Durchschnitt 12 Quadratmeter hat. Man kénnte
nun direkte Vergleiche zwischen Kindern und Autos anstellen
(Reichweite, Leistung, Haltbarkeit, Verbrauch im Jahresmittel etc.,
Sie wissen schon), doch das fuhrt jetzt vielleicht zu weit. Auch wenn
es oft heifdt, das Auto sei »der Deutschen liebstes Kind«. Aber wuss-
ten Sie, dass — stellte man simtliche 48 Millionen PKWs der Bundes-
republik auf einen riesigen Parkplatz — dieser grofler sein miisste als
Frankfurt/Main und Miinchen zusammen?

Das sind so die Zahlen und Bilder, die mir durch den Kopf gehen,
wiahrend ich die Poller anschaue. Oder wenn ich morgens an der
Hauptstrale stehe und der nicht endenden Karawane von PKWs zu-
sehe, die da an mir vorbeizieht, und fast immer sitzt nur ein Mensch-
lein drin. Faszinierend: Alle sechs Meter ein Mensch im Stau. Stellen
Sie sich das mal ohne Metallummantelung vor! Was hat die Mensch-
heit blof§ geritten, dass sie nach der famosen Erfindung der Eisen-
bahn glaubte, es wire doch wahnsinnig toll, wenn jeder etwa 12
Kubikmeter rollendes Blech fiir sich allein hitte? Um dann irre viele
Tonnen von Beton und Asphalt in die Landschaft zu gieflen, damit
die Dinger auch rollen kénnen?

Aber immerhin verdanken wir der Automobilkultur auch so wunder-
bare Dinge wie die Poller, die ja sonst gar nicht notwendig gewesen
wiren und die man nun hiibsch umstricken kann. So steckt in allem
ein tieferer Sinn. us



